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Tuning mit dem Snipptec-System

Schwingungschips erobern die Autowelt

Im “NET-Journal”, Nr. 1/2 2017,
brachten wir einen Beitrag zum
Thema “Der Materieverdndernde
Kondensator-Chip MKC” von Bern-
hard Hue', dem positive Beeinflus-
sung des Schwingungsverhaltens
technischer Systeme - speziell von
Autos - nachgesagt wurde. Inzwi-
schen gibt es das weiter entwickel-
te Snipptec-System. Hier Néheres!

Veranderung des Schwin-
gungsverhaltens

Im oben genannten Bericht Uber
den Materieverandernden Konden-
sator-Chip MKC berichtete Dr. Hans-
Ginter Weide, dass ihm der Erfinder
Bernhard Hue angeboten hatte, sein
Auto zu tunen. Dazu wurden am
Fahrwerk, auf der Karosserie und am
Motor einige dieser Chips ange-
bracht. Bei der anschliessenden
Testfahrt erkannte Dr. Weide seinen
Wagen kaum wieder: Das Fahrver-
halten war eindeutig sportlicher ge-
worden, die Fahrgerdusche hatten

So sahen die urspriinglichen MKC-Chips
von Bernhard Hue aus.

deutlich abgenommen. Dieser sub-
jektive starke Eindruck konnte durch
Leistungsmessungen auf einem Prif-
stand bestatigt werden: Die Leistung
von Hans-Guinters Mercedes steiger-
te sich von 152 PS auf 178 PS nach
dem Anbringen der Chips.

Der 1935 in Konstanz geborene
Bernhard Hue hatte beruflich immer
mit Verbrennungsmotoren zu tun, zu-
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erst als Mechaniker mit Automotoren,
spater als Leiter einer Instandhal-
tungswerkstatt fur Flugzeuge und als
staatlicher Prifer fur Luftfahrgerate
mit Flugzeugmotoren. Im Bestreben,
die Zundfunken in Flugzeugmotoren
zu verbessern, verfolgte man den
Ansatz, die von der Ziindspule er-
zeugte Energie zundchst in einem
Hochspannungskondensator kurz zu
sammeln und dann in einem starke-
ren Funken zu entladen.

Bernhard Hue optimierte diese
Technik Gber mehrere Jahre hinweg
und war bestrebt, deren Nachteile,
z.B. die vibrationsbedingte Material-
ermiidung, zu vermeiden und gleich-
zeitig die gewunschten Effekte zu
verstarken. Durch sorgféltige Beob-
achtung und mit Unterstitzung durch
den ,Zufall* bemerkte er, dass be-
stimmte verkleinerte materielle Struk-
turen auf Kondensator, Kerze oder
Zundkabel positive Wirkungen auf
den Funken hervorbrachten.

In vielen Versuchen gelang es
Bernhard Hue seitdem, diese Wir-
kungen reproduzierbar zu stabilisie-
ren und zu verstarken und die ausl6-
senden Strukturen in einen Verbund
von Schichten aus Kunststoff und
Metall, den MKC, einzupréagen.

Er bemerkte auch, dass seine
Strukturen, spater Chips, nicht nur
auf den Zundfunken eine Wirkung
ausiibten, sondern auch die Schwin-
gungen von Metallen und anderen
mit ihnen verbundenen Objekten ver-
anderten. Das flhrte 1988 zu einer
Patentanmeldung. Seitdem hat Bern-
hard Hue seine Chips stetig weiter-
entwickelt und eine grofRe Anzahl von
ihnen auf selbstgebauten halbauto-
matischen Maschinen hergestellt.
Interessanterweise verdnderten die
Chips auf positive Art auch den Klang
von Instrumenten.

2018 verkaufte er seine Technolo-
gie aus Altersgriinden an eine Firma
in Liechtenstein2. Die Firma Axxios
verkaufte die Chips exklusiv, wech-
selte allerdings dann auf das prakti-
schere Snipptec-System, das ge-
gentiber den MKC-Chips einige Vor-
teile hat.
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Snipptec-System. Im Film https://axxios-
tech.com/notre-produit-2021/ wird ge-
zeigt, wie die Chips in Autos angebracht
werden sollen.

Das RaceKit-System

Das Snipptec-RaceKit enthélt spe-
ziell fir Rennfahrzeuge entwickelte
Komponenten fir Motor, Fahrwerk
und Aerodynamik.

Der Fokus liegt hier auf der Ge-
samtoptimierung des Fahrzeugs. Die
Vorteile sind: signifikant héheres
Grip-Niveau, hoheres Beschleuni-
gungsvermogen, kurzerer Brems-
weg, deutlich geringerer Reifenver-
schlei® durch hohere Haftreibung,
einfacheres Handling in Grenzsitua-
tionen, besseres Rollverhalten, deut-
liche Steigerung der Motorelastizitét,
héhere aerodynamische Effizienz,
weniger Verschleit durch mechani-
sche Entlastung des Motors. Dabei
ist kein Eingriff in die Mechanik und
Elektronik notwendig. Der Chip ist
universell einsetzbar.

Bei Rennfahrzeugen ist die Ver-
besserung der Stromungsmechanik,
der Aerodynamik, das angestrebte
Ziel durch das Snipptec-System.

Ziel ist es, die Luft mit moglichst
geringen Reibungsverlusten ohne
statische Aufladung in den Brenn-
raum zu transportieren bzw. Uber die
Fahrzeugkarosserieflachen zu leiten.
Hier wird eine Snipptec-Komponente
eingesetzt, die elektrostatische Fel-
der minimiert. Dies fuhrt zu einer
geringeren statischen Aufladung der
Luft und einer Steigerung der FlieR3-
geschwindigkeit in den Randzonen.
Beim Motor verringert sich die stati-
sche Aufladung der Ansaugluft, was
zu einer verbesserten Reaktivitat mit
dem Kraftstoff fiihrt. Durch die Snipp-
tec-Karosseriekomponenten vermin-
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dert sich der cw-Wert. Hierzu gibt es
Untersuchungen, die diesen reprodu-
zierbaren Effekt bestétigen.

Treibstoffreduktion

Das Snipptec-System ist in der
Lage, die inneren Widerstédnde zu
minimieren und den Flligrad sowie
die Luftqualitat im Brennraum zu er-
héhen. Um aber eine méglichst gute
Oxidation innerhalb des Brennraums
zu erhalten, ist es auch notwendig,
eine maximale Reaktion des Kraft-
stoffs herzustellen. Dafiir wurden
weitere Komponenten entwickelt, die
ebenfalls rein physikalisch wirken.

Diese Bauteile sorgen dafr,
dass das Energieniveau des Kraft-
stoffs angehoben und somit die
Reaktivitdt mit der Luft verbessert
wird. Der verbesserte Wirkungsgrad
und die hdéhere Energiedichte des
Kraftstoffs fihren zu einer weiche-
ren, besseren und vollstandigen
Verbrennung, die splrbar mehr
Drehmoment bringt.

HHO und Snipptec

Unseren Lesern ist bekannt, dass
Sven Mund von MundITSolutions in
Workshops bereits in viele Autos
HHO-Gerate aus Irland eingebaut
hat - teils mit bis zu 40% Treibstoff-
einsparung. Ausserdem ist er immer
offen fir Neues. Er hatte im “NET-
Journal” den Artikel Uber den MKC-
Chip gelesen und war dann auf die
Snipptec-Chips4 gestossen, die er
jetzt zur “Strémungsoptimierung” zu-
sétzlich in Autos einbaut. Sven Mund
Ubernimmt nun den Verkauf der
Snipptec-Komponenten im Bereich
der PKW und der Motorrader. Aus
Dank fiir die Kontakte zu Interessenten
fir den HHO-Einbau aus dem Abon-
nentenkreis vermittelte er den Redak-
toren den Kontakt zum Fahrwerksspe-
zialisten Dipl.-Ing. Andreas Schranz in
Thun, der die Sipptec-Chips selber
getestet hat und bei ihrem Toyota-Prius
(Hybrid) einbauen wollte.

Andreas Schranz’ Snipptec-
Erfahrung

Nachdem im “Street Magazine” ein
Artikel Uber das Snipptec-Verfahren
erschienen war, hatten sich einige
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Fahrwerksspezialist Andreas Schranz (rechts aussen) mit seinem Team und “gesnipp-
ten” Fahrzeugen.

potenzielle Anwender und Tester
gemeldet, unter anderem Andreas
Schranz*. Seine Resultate sind nach-
zulesen auf einer entsprechenden
Webseite® und jedenfalls schlagkraftig.
Zitat aus seinem Erfahrungsbericht:

Vorgeschichte

Anfangs November 2016 kam
Markus Théni, Inhaber der Leimern-
garage (Spezialist fiir amerikanische
Autos), mit einem Artikel aus dem
‘Street-Magazin’ mit der Frage auf
mich zu: ‘Andi, du bist doch Fahr-
werksspezialist - kann das etwas
sein?’lch wusste, dass ein paar
Rennfahrer und Rennteams mit sol-
chen Komponenten arbeiteten - ich
wusste aber auch, dass diese Tech-
nologie in Foren ‘verunglimpft’ wird...

Doch ich vermutete, dass irgend
etwas an diesen Komponenten dran
sein musste, und meine Neugierde
war geweckt. Jedenfalls sagte ich
mir, dass die Referenzen, die sich bei
Snipptec auf der Homepage befin-
den, nicht alle falsch liegen konnten!
Doch konnten diese Konverter die
Fahrdynamik eines Fahrzeugs wirk-
lich so verédndern, wie es von den
Referenzen beschrieben wurde?

Es gab nur eine MG&glichkeit, um
das herauszufinden: Die Leute von
Snipptec sollten mir das System
direkt vorstellen, damit ich 1:1 einen
Test absolvieren konnte: Hier in mei-
ner Heimat auf meinen bekannten
Strecken, auf denen ich das Fahrver-
halten meines Autos in- und auswen-
dig kannte und ‘esen’ konnte, ange-
bracht an meinem Auto, an dem ich
Jjeden Verstellungs-Klick und Verstell-
Winkel meines Fahrwerks kannte.
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Test Nov. 2016

17.11.2016

Meine persénliche Haltung vor die-
sem Test war klar: Es wird sich keine
Verdnderung am Fahrwerk einstel-
len...I Wie auch?

P. Kruse, D. Meier (SnippTec-Zentra-
le), M. Rudolf (Importeur CH) und M.
Zaisberger (Importeur Osterreich, FL)
besuchten mich nun. Nach kurzer
Besprechung ging der Praxistest gleich
los. Der BMW 1er 2.0 D stand mit
neuen Winterreifen da. Ich versuchte in
den letzten Tagen eine neutrale Abstim-
mung dber Luftdruck und Démpferset-
up zu finden. Es war mir wichtig, dass
der Test mit einem neutralen und gut
abgestimmten Fahrzeug stattfinden
konnte - dadurch konnte jede Anderung
viel besser splirbar werden!

Als erstes wurden die Reifen an
der Vorderachse VA mit den Konver-
tern versehen, dann die Felgen vorne
und im Anschluss gezielt ein paar
Fahrwerksteile an der VA. Nach jeder
montierten Komponente wurde eine
ausfiihrliche Testfahrt absolviert.

Das Resultat:

Das Schieben an der VA hatte
stark abgenommen. Die Wanksteifig-
keit an der VA hatte zugenommen
und die Traktion an der Hinterachse
HA, dank der besseren Abstiitzung
tiber ‘cross’ zur VA, hatte sich sehr
verbessert - erstaunliches Gripniveau
(Stérke der Reifenhaftung, d. Red.)
mit Winterreifen...! Pure Begeiste-
rung, Komponente fiir Komponente!
Es ist erstaunlich, wie das Fahrver-
halten gezielt beeinflusst und das
Gripniveau mit jedem Konverter sig-
nifikant gesteigert werden kann.

17



Bffizienssieigerung mit Eigh Tech

Das System...

... besteht aus materialbeeinflus-
senden Konvertern fiir Reifen, Fel-
gen, Fahrwerk, Aerodynamik und
Motor mit verschiedenen Effekten
und Stérken. Mit diesem System kon-
nen das Fahrverhalten und die Per-
formance des Motors oder der Aero-
dynamik gezielt beeinflusst werden.

Der Erklédrungsversuch (die Auf-
stellung von Hypothesen), wie diese
‘Chips’, ‘Kleber’, ‘Konverter’ oder ma-
terialbeeinflussenden Komponenten
von Snipptec funktionieren, be-
schéftigt mich seither praktisch jeden
Tag: Es ist ein Prinzip, das physika-
lisch noch nicht ganz erforscht, in vie-
len Ansétzen aber bereits gut erkléar-

Die Snipptec-Chips, die Andreas Schranz
heute anwendet.

bar ist und sptirbar, messbar funk-
tioniert!

Tatsache ist: Snipptec hat hier eine
neue Technologie entwickelt, die
unter anderem gezielt auf Fahrwerke
spezialisiert ist.

Beratung

Ab sofort verwende ich das Snipp-
tec-System und berate Kunden, die
ihr Fahrwerk, ihre Aerodynamik oder
auch ihren Motor gezielt mit diesen
Konvertern verbessern wollen - in
Zusammenarbeit mit der Entwicklung
in Deutschland. Egal, ob es sich um
ein Rennauto, Strassenauto oder um
einen Oldtimer handelt - mit dem
System von Snipptec sind wir in der
Lage, die Fahrdynamik von jedem
Auto splirbar zu verbessermn.

Wie ich auch im Artikel des
‘Street-Magazins’ und in meinen Arti-
keln in ‘auto & wissen’ beschrieben
habe, macht sich jeder am besten
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Andreas Schranz erklart den Redaktoren die Funktion der Snipptec-Chips am Stubentisch.

selbst ein Bild tiber die Verédnderung
der Fahrdynamik.”

Heute arbeitet Andreas Schranz
bei der Snipptec-Firma im Mandat?.
Der Dipl.-Ing. FH ist hauptberuflich
Fachlehrer/Dozent fur Fahrzeugtech-
nik in der Abteilung fir Dienstlei-
stung, Mobilitdt und Gastronomie der
Gewerblich-Industriellen Berufsschu-
le Bern.

Koordinaten:

Andreas Schranz Dipl.-Ing.

Blumlisalpstrasse 31,

3600 Thun BE

Tel. +41 (0) 76 548 48 78

racecarsuspension@gmail.com

Der Toyota-Prius der Redak-
toren wird “gesnippt”!

Am 16. Méarz besuchte Andreas
Schranz die Redaktoren in ihrem
Home-Office in Aeschlen BE, um sie
Uiber die Technologie zu informieren
und danach einige Chips in ihrem
Toyota-Prius-Hybrid einzubauen.

Im Vorfeld fand in der Wohnstube
der Redaktoren ein Interview statt,
das wir im folgenden wiedergeben:

Das Interview
(Andreas Schranz AS, Adolf und Inge
Schneider aslis):

Bei diesem Diagramm wird die Schwingungsreduktion am Beispiel Motorrad anhand
des Originalzustands und des gesnippten Motorrads deutlich.
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AS: Gerade bei Autos und Motorra-
dern gibt es Uberall Reibungen, die
durch die Chips reduziert werden kén-
nen. Durch die MKC von Bernhard
Hue war bereits eine Verbesserung
feststellbar, aber es gab Probleme,
weil beim verwendeten Kleber die
Struktur des Chips kaputt ging. Bei der
Programmierung spielt das “weisse
Rauschen” eine Rolle. Es handelt sich
vielleicht um eine Art “paraphysikali-
schen Effekt”. In wissenschaftlichen
Kreisen werden solche Effekte zum
Teil leider nicht ernst genommen.

is: Es handelt sich um einen fein-
stofflichen Effekt, der in materiell
orientierten und auch in wissen-
schaftlichen Kreisen unbekannt ist.

as: Letztlich entscheidet die Mes-
sung, ob Resultate da sind. Mit
Quantenphysik kann man heute vie-
les erklaren. Man hat meistens eine
Theorie, aber hier geht es ja um ein
Erfahrungswissen.

is: Im Gebiet der Freien Energie
ist die Akzeptanz noch schwieriger.

as: Ja, aber man geht davon aus,
dass bei Magnetmotoren die Ele-
mentarspins mit dem Quantenfeld
gekoppelt sind.

AS: Die Behandlung mit den Kon-
vertern kénnte man mit der Bioreso-
nanz vergleichen, aber mit dem Unter-
schied, dass die Effekte am Material
reproduzierbar und messbar sind.
Zum Beispiel fuhr auch der Skirenn-
fahrer Beat Feuz mit frequenzbehan-
delten Skiern von Head (EMC). Wer-
den Motorréder “gesnippt’, so kann
man danach eine Frequenzanalyse
machen. Es sind feine Signale, die
eine grosse Wirkung entfalten.

is: Aus welchem Material beste-
hen die Chips?

AS: Aus Keramikpulver, das in
Polyethylen eingegossen ist. Das Pul-
ver besteht aus Aluminiumoxid und
Siliziumdioxid mit einer Korngrosse
von 4-6 Mikrometern Das Material
wird programmiert, Frequenzen wer-
den eingepragt, wohl zur Spinausrich-
tung. An der Entwicklung hat Dipl.-
Physiker Elmar Wolf mitgewirkt.

aslis: Oh, das ist ja interessant! Er
hat an unserem Kongress “Universa-
le Energieldsungen” vom 26./27. Ok-
tober 2002 in Bensheim einen Vor-
trag Uber Energieauskopplung mit
Schwingkreisen gehalten. Wir haben
im “NET-Journal” darliber berichtets.
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AS: Bei unseren Kontakten mit
Wissenschaftlern stellen sich immer
wieder Fragen, wie die erstaunlichen
Effekte erklart werden kénnen. Da
erweisen sich weiterfihrende Ein-
heitliche Feldtheorien wie jene von
Burkhard Heim, Michael K&nig und
Jean-Emile Charon als hilfreich. Dort
kommt klar zum Ausdruck, dass die
Spins und die Ladung der Elektronen
eng mit den Hintergrund-/Informa-
tionsfeldern gekoppelt sind. Tatséch-
lich kénnen wir ja bei der Chip-Pro-
grammierung von Informationsein-
pragung sprechen.

as: Jedenfalls findet offenbar eine
Reduktion des Luftwiderstands statt.

AS: Ja, hier zeige ich als Beispiel
im Film ein Staubsaugerrohr, das
sich im Betrieb elektrostatisch aufge-
laden hat, so dass Katzenhaare da-
ran haften blieben. Nach Anbringen
eines Chips am Staubsaugerrohr
wurden keine Katzenhaare mehr
angezogen. Das heisst, dass auch in
Autos statische und elektromagneti-
sche Felder neutralisiert werden kon-
nen. In dem Zusammenhang erwéh-
ne ich die Diplomarbeit der Inge-
nieur-Schule in Biel”. Die haben fest-
gestellt, dass die Reifen starke
elektromagnetische Felder generie-
ren. Diese Felder beeinflussen die
kurze Bindungskraft zwischen Reifen
und Boden. Mit den Chips kann man
diese Felder beeinflussen.

is: Dipl.-Ing. Joachim Wagner hat
ja fur den universellen Einsatz auch

den Harmony-Chip entwickelt, siehe
www.harmonyunited.com/

Sehen Sie hier
diesen Chip. Die-
ses kleine Gerat
gehort ebenfalls
zur Informations-
technik und soll
mehr als 13 Mil-
lionen verschiedene Frequenzen
gleichzeitig verarbeiten kénnen. Gera-
de im Autobereich bewirkt es eine
Neutralisierung des E-Smogs, &hnlich
wie beim Snipptec. Moglicherweise
wird das Auto mehr geerdet!?

AS: Ja, man hat die Haftung me-
chanisch untersucht. Mit den Chips
auf den Reifen wird die elektrostati-
sche Aufladung neutralisiert. 2018
hatte Prof. Ralph Pltz im Windkanal
das aerodynamische Verhalten von
Rennautos untersucht, die mittels
mehrerer Chips optimiert worden
waren. Dabei zeigte sich eine deutli-
che Zunahme der aerodynamischen
Effizienz (mehr Abtrieb).

as: Dadurch ergibt sich ein schnel-
leres Fahren, was ja gerade bei
Rennautos entscheidend ist, natiir-
lich auch bei Formel-1-Autos.

AS: Ja, genau. Wir stellten diese
Chiptechnik auch bei Sauber vor, die
mitmachen wollten. Es war der soge-
nannte “Barcelona-Test”. Sie hatten
uns gesagt, dass sie drei Wochen fir
die Auswertung brauchen und hatten
einige Chips eingebaut. Am andern
Tag meldeten sie sich mit dem State-

Andreas Schranz beim Einkleben einiger Chips auf die Innenseite der Felgen des
Toyota-Prius der Redaktoren.
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ment, sie hatten keinen Unterschied
festgestellt, und brachen die Testreihe
ab. Bei der Schweizer Rennfahrer-
Meisterschaft konnten wir jedoch
schon beste Resultate erzielen.

as: Ist das moglich, obwoh! es Re-
gularien bei Rennautos gibt, die ein-
gehalten werden miissen?

AS: Ja, es durfen zum Teil keine
sichtbaren Verdnderungen ange-
bracht werden. Doch es gibt bereits
Reifen mit eingearbeitetem Keramik-
pulver, siehe Spintroniké. Damit hat
man beste Resultate erzielt. In der
Spintronik zeigen Elektronen, dass
sie fur weit mehr verwendet werden
kdonnen als nur fur Elektronik, nam-
lich wenn ihr Spin genutzt wird.

as: Die Verbesserungen gerade
im Technikbereich sind ja offenbar so
gross, dass sie nach aussen kommu-
niziert werden sollten!

AS: Das ist im Gang, Spintronik
entwickelte mit Reifenhersteller King-
meiler ein Serienprodukt. Dieser
runderneuerte Reifen konnte durch
das behandelte und eingemischte
Keramikulver wesentlich verbessert
werden.

Wirkungen auch im Heilbereich!

is: Waren die Verbesserungen
nicht auch bei Elektromotoren oder
im Gesundheitsbereich mdgtich?

AS: Bei Elekfromotoren gibt es
zwar eine Reduktion der Reibung,
aber sonst keing namhaften Verbes-
serungen, weil der Chip seine Wir-
kung mehr bei bewegten Systemen
entfalten kann. Die Firma Spintronik.li
ist gleichsam die Mutterfirma von
Axxios, Snipptec und Zenpads.}i.
Letztere fokussiert sich auf die Ener-
getisierung von Korper und Geist
durch die natlrliche Kraft der Fre-
quenzen. Diese Firma bietet im
Gesundheitsbereich zum Beispiel
spezielle Chips an, die eine verbes-
serte Sauerstoffaufnahme ermég-
lichen. Dies ist besonders wichtig fiir
Sportler. Mit den Chips wird die At-
mung und die Sauerstoffaufnahme
im Blut wesentlich verbessert. Beim
Motor werden immer dynamische
Messungen durchgefiihrt. Man stelit
bereits eine halbe Stunde nach Ein-
bau eine bessere Messkurve fest.
Die Chips baue ich auch in Ihrem
Toyota-Prius ein!
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Der Kraftstoffverstiarker von Dr. EImar Wolf

Bereits in Nr. 7/8 1998 brachten wir einen Beitrag von Dipl.-Phys. und
Informatiker Elmar Wolft, der berichtete, dass er im Juni 1996 einem Kol-
legen eine kleine Menge aktivierten Sandes fir seinen Garten lieferte. Den
Sand legte er im Kofferraum Uber den Tank und fuhr einen halben Tag spa-
ter nach Hause. Zwei Tage spéter rief ihn
der Kollege an, um mitzuteilen, dass sein
Auto auf der Autobahn nicht nur schneller
lief, sondern auch viel besser beschleunigte,
mit Sicherheit wegen des aktivierten Sandes
auf dem Tank Der Kollege kam auf die Idee,
aktivierten Sand durch die Informationsanta-
ge aufzuladen und an Tankstellen zu ver-
kaufen, aber die Frage war, wer einen Sack
aktivierten Sandes kaufen und ihn auf den
Tank legen wiirde? Die Wirkung war ja nicht
sofort da, sondern dauerte durch den Uber-
tragungsprozess auf den Tankinhalt einige
Stunden. Elmar Wolf und sein Kollege Uiberlegten viele Verfahren, auch
von Wilhelm Reich, und entwickelten einen Kraftstoffverstérker, der bei vie-
len Autos erfolgreich getestet wurde, aber nicht in den Handel kam.

Am Kongress “Universale Energielésungen” vom 26./27. Oktober 20022
erlauterte er, dass die verstérkte Leistung wohl mit Orgon, Prana, Od oder
Ather bezeichnet werden konne und sie vergleichbar sei mit Burkhard
Heims Gravitonen. Er erlduterte dort, dass Erfahrungen von Autofahrern
mit dem obgenannten Kraftstoffverstarker bei Benzinautos, dessen Wir-
kung auf Schwingkreisen beruhte, eine um 50-100% bessere Bezinver-
brennung ergaben. Obwohl 6 Mio DM (damalige Wahrung) investiert wur-
den, ging die eigens gegriindete Firma wegen unprofessioneller Kapital-
verwaltung in Konkurs. Heute ist das Patent verfallen. Doch wie Andreas
Schranz den Redaktoren im Interview mitteilte, flossen die Kenntnisse die-
ses genialen Physikers in die Entwicklung des Snipptec-Chips ein.

1 www.borderlands.de/net_pdf/NET0798S13-19.pdf

2 http://www.borderlands.de/net_pdf/NET1102521-28.pdf

aslis: Vielen Dank fir das auf-
schlussreiche Gesprach und den
professionellen Einbau.

Danach begab man sich nach
draussen, wo Andreas Schranz einige
Snipptec-Chips im Innenteil der Fel-
gen einbaute. Es wurde vereinbart,
dass er eine Woche spater weitere
Chips platzieren wirde. Beim Fahren
am néchsten Tag fiel den Redaktoren
auf, dass der Prius beim schnellen In-
die-Kurven-Fahren sowohl beim Berg-
hochfahren als auch beim Hinunter-
fahren viel “leichtfiissiger” fuhr. Weite-
re Veranderungen kénnen folgen.

Snipptec-Komplett-System inklusi-
ve Installation:

Einbauorte in Europa (Deutsch-
land, Osterreich, Schweiz), siehe
unter http://sventronik.com/einbau-
pariner
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Ausfilhrliche Infos zur Stropt-Tech-
nik (Stromungs-Optimierung) mit
Bezugsméglichkeit finden sich unter:

http://sventronik.com/snipptec

Es stehen Systeme fiir Fahrzeuge
unter 7,5 t zur Verfugung fir PKW,
Mofas, Wohnmobile und Landmaschi-
nen. Das Projekt wird von der "Advan-
ced Business Consulting Ltd." betreut.
Adresse/Kontakt im Link unter Impres-
sum ganz unten auf der Webseite.

Literatur

1 http://iwww.borderlands.de/net_pdf/NET
0117536-39.pdf

2 https:/iwizardstickers.li/

3 hitps://www.snipptec.com/de/racekit

4 https:/fwww.snipptec.com/de/blog/item/435-
gesnippt-%E2%80%93-andreas-schranz-
fahrwerksspezialist-aus-der-schweiz-testet-
snipptec-produkie

5  hitps/iwww.racecarsuspension.ch/snipptec/

6 http://www.borderlands.de/net_pdf/
NET1102521-28.pdf

7 https://t1p.de/pptav

8 htips://www.spintronik.1i/

Mai/Juni 2023



